
TS 15
12

Nový napájecí kabel 6 kV - AYKCY 3 x 50 mm2

Stávající napájecí kabel 6 kV - AYKCY 3 x 50 mm2

deskami proti mechanickému požkození
(stávající a nový 6 kV), musí být kabel 6 kV chraněn
V připadě kolize (ZS) zařízení staveniště s kabelem 6 kV

poškození do konce druhého stavebního postupu.

provizorní ochranu kabelu proti mechanickému

Ručně vykopat stávající napájecíkabel ZabZař a zajistit

v km 226,710 demontovat vč. kabelu 6 kV.

Stávající skříň TS 1511 (1xOT)

poškození do konce druhého stavebního postupu.

provizorní ochranu kabelu proti mechanickému

Ručně vykopat stávající napájecíkabel ZabZař a zajistit

v km 227,260 demontovat vč. kabelu 6 kV.

Stávající skříň TS 1512 (1xOT)
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stavební kilometr 226.467 14  (v ose koleje č.1)

SO 14-58 Propustek v ev. km 226,471
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 PŘÍČNÝ ŘEZ M 1:100

Stávající křídla mostu jsou z kamenného zdiva tloušťky cca 2m. 

v délce cca 21m. Objekt SO 14-09 řeší most pouze po hranici SŽDC. 

Proto je třeba provést řízený vrt po křídlami mostu

Trasa kabelu 6kV je v kolizi s křídlem mostu v ev. km 227,178.
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SO 14-09 Most v ev. km 227,178
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Stávající křídla mostu jsou z kamenného zdiva tloušťky cca 2m. 

 v délce cca 21m. Objekt SO 14-09 řeší most pouze po hranici SŽDC. 

 Proto je třeba provést řízený vrt po křídlami mostu

Trasa kabelu 6kV je v kolizi s křídlem mostu v ev. km 227,178.
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SO 14-60 Propustek v ev. km 227,638
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V=80km/h; V130=85km/h; V150=85km/h; Vk=105km/h; D=115mm; I=74mm; I130=99mm; I150=99mm; Ik=211mm; alfas=27,9175g; do=95,411m

n=8,70V; n130=8,18V; n150=8,18V; nk=6,63V; Lk=80,000m; A=178,885; m=0,666m; T=129,274m; klotoida

n=8,70V; n130=8,18V; n150=8,18V; nk=6,63V; Lk=80,000m; A=178,885; m=0,666m; T=129,274m; klotoida

R1=340m

n=8,50V; n130=8,00V; n150=8,00V; nk=6,48V; Lk=85,000m; A=170; m=0,885m; T=112,835m; klotoida
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R2=335,9mV=80km/h; V130=85km/h; V150=85km/h; Vk=105km/h; D=125mm; I=100mm; Ik=263mm; alfas=25,9150g; do=52,249m

n=8,45V; n130=7,95V; n150=7,95V; nk=6,44V; Lk=84,486m; A=168; m=0,885m; T=111,731m; klotoida
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větší ZS není možné - zalesněný svah
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